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<§}) Vorrichtung zur Linearfuhrung, insbesondere Geradfuhrung 

Die Walzkorper (2) der Fuhrung walzen sich an Laufstaben 
(3) ab, die an Fuhrungsschienen (1, V) angeordnet sind. In 
den Fuhrungsschienen (1,1') sind von der Stirnseite her ein- 
gesenkte Aussparungen (7) vorgesehen, deren Querschnitt 
den Laufstabquerschnitt durchdringt. Das stirnseitig mit der 
FGhrungsschiene (1. V) bundig abschlieRende Laufstabende 
besitzt eine dieser Durchdringung entsprechende seitliche 
Ausnehmung (8) von axial gleicher Tiefe wie die Aussparung 
(7). In die Aussparung (7) und die Ausnehmung (8) ist ein de- 
ren gemeinsamen Querschnitt formschlussig ausfullender 
Stirnbolzen (9, 9', 10, 10') eingesetzt. Im stirnseitigen Stofc 
der Fuhrungsschienen (1, 1') und Laufstabe (3) ubergreifen 
die Stirnbol2en (9', 1 0 r )) den StoB (5) und richten dadurch die 
Fuhrungsschienen (1, V) und Laufstabe (3) gegeneinander 
■ genauaus. 
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Anspruche : 

1. Vorrichtung zur Linearfuhrung, insbesondere Gerad- 
fiihrung, mit einem Paar parallel laufender Fiih- 
rungsteile mit mindestens einer Fuhrungsschiene 
(1 , 1 1 ) und mit zv/ischen den Fiihrungsteilen einge- 
legten Walzkorpern (2), die sich an Laufstaben (3) 
abwalzen, die parallel zueinander zu je zwei an jeder 
Fuhrungsschiene (1, 1 1 ) in einem Laufstabbett (4) 
angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daB in den 
Fuhrungsschienen (1, axial von der Stirnseite 

her eingesenkte Aussparungen (7) vorgesehen sind, 
deren zur Fuhrungsrichtung senkrechter Querschnitt 
den Lauf stabquerschnitt auBerhalb der Walzkorper- 
laufbahn durchdringt, daB das stirnseitig mit der 
Fuhrungsschiene (1, 1 1 ) bundig abschlieBende Lauf- 
stabende eine dieser Durchdringung entsprechende 
seitliche Ausnehmung (8) von axial genau gleicher 
Tiefe wie die Aussparung (7) aufweist, und daB 
axial in die Aussparung (7) und die Ausnehmung (8) 
ein deren gemeinsamen Querschnitt formschlussig 
ausf lillender , zumindest am Boden der Ausnehmung (8) 
anschlagender und gegen axiale Verschiebung ge- 
sicherter Stirnbolzen (9, 9' , 10, 10' ) eingesetzt 
ist. 
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafl die Aussparungen (7) bzw. Ausnehmungen 
(8) am einen Ende der FUhrungsschienen (1, 1 f ) 
mit denen am anderen Ende gleich sind und axial 
fluchten, und dafl bei stirnseitig aneinander ge- 
stofienen FUhrungsschienen (1, 1») und LauXstaben 
(3) die Stirnbolzen (9% 10 f ) den Stofl (5) der FUh- 
rungsschienen (1, 1») und Laufstabe (3) ubergrei- 
fen und axial doppelt so lang vie Aussparungen (7) 
bzw. Ausnehmungen (8) tief sind, 

3* Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet , dafl flir Jeden einzelnen Laufstab (3) 
ein eigener Stirnbolzen (9, 9 f ) vorges-ehen ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet , dafl ftir die jeweils ein zusammenge- 
horendes Paar bildenden beiden Laufstabe (3) ein 
gemeinsamer Stirnbolzen (10, 10 1 ) vorgesehen ist, 

5# Vorrichtung nach einera der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet , dafl die Aussparungen (7) mit 
den sie erganzenden Ausnehmungen (8) sowie die 
Stirnbolzen (9, 9 f , 10, 10 1 ) zylindrischen Quer- 
schnitt besitzen. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Stirnbolzen (9* 9% 
10, 10 1 ) axial gegen den Boden (7 1 ) der Ausspa- 
rungen (7) verschraubt sind. » 



BNSDOCID: <DE. 



: 343S062A 1 _|_> 



PATE NTANWALT DIPL,PHYS. DR. HERMANN FAY 

3 3435062 



Pranke & Heydrich KG 
Obere BahnstraSe 64 
7080 Aalen/Wurtt. 

7900 Ulm, 11.09.84 
Akte PG/6394 f/sr 



Vorrichtung zur Linearftihrung, insbes, Geradf xihrung . 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Linear- 
fxihrung, insbes. Geradf uhrung , mit einem Paar paral- 
lel lauf ender Ftihrungsteile mit mindesteais je einer 
Fuhrungsschiene und mit zwischen den Fuhrungsteilen 
eingelegten Mlzkorpern, die sich an Laufstaben ab- 
walzen, die parallel zueinander zu je zwei an jeder 
FUlirvingsschiene in einem Lauf stabbett angeordnet 
sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine aer- 
artigs, beispielsweise aus der DE-PS 26 45 290 be~ 
kannte Vorrichtung so auszubilden, dafi die Laufsta- 
be in einfacher Weise gegen axiale Verschiebungen 
und gegen Verdrehungen um ihre LSngsachse festgelegt 
werden konnen. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch ge- 
lost, dap in den FUhrungsschienen axial von der 
Stirnseite her eingesenkte Aussparungen vorgesehen 
sind, deren zur FUhrungsrichtung senkrechter Quer- 
schnitt den Lauf stabquerschnitt auSerhalb der Walz- 
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korperlaufbahn durchdringt, dafl das stirnseitig 
mit der Fuhrungsschiene bundig abschlieBende Lauf- 
stabende eine dieser Durchdringung entsprechende 
seitliche Ausnehmung von axial genau gleicher Tiefe 
wie die Aussparung aufweist, und daB axial in die 
Aussparung und die Ausnehmung ein deren gemeinsamen 
Querschnitt f ormschliissig ausftillender, zumindest 
am Boden der Ausnehmung anschlagender und gegen 
axiale Verschiebung gesicherter Stirnbolzen eihge- 
setzt ist. 

Der Anschlag des Bodens der an beiden Lauf stabenden 
vorgesehenen Ausnehmungen an der Stirn der an beiden 
Enden der Fiihrungsschiene vorgesehenen Stirnbolzen 
verhindert axiale Lauf stabverschiebungen und dadurch 
bedingten BremsverschleiB der Laufstabe. Der seit- 
liche formschlUssige Eingriff des Stirnbolzens in 
die Ausnehmung des Lauf stabendes verhindert Laufstab- 
verdrehungen, so daB Laufstabe mit angeschlif f ener 
Laufbahn zwangsweise in ihrer richtigen Lage gegen- 
ilber den Walzkorpern ausgerichtet und gehalten und 
im Ergebnis Lauf gerausche unterdruckt werden, Ein 
weiterer fur die Erfindung sehr wesentlicher Vor- 
teil liegt darin, daB die erf indungsgemaS vorge- 
sehenen Stirnbolzen in einfacher Weise eine sehr ge- 
naue fluchtende Verbindung von in Ftihrungsrichtung 
aneinanderstoBenden Fuhrungsschienen ermoglichen. Da- 
zu ist als bevorzugte Ausfuhrungsf orm der Erfindung 
vorgesehen, daB die Aussparungen bzw. Ausnehmungen 
am einen Ende der Fuhrungsschienen mit denen am ande- i 
ren Ende gleich sind und axial fluchten, und daB bei 
stirnseitig aneinander gestoflenen Fuhrungsschienen 
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und Laufstaben die Stimbolzen den StoB der FUhrungs- 
schienen und Laufstabe ubergreifen und axial doppelt 
so lang wie die Aussparungen bzw. Ausnehmungen tief 
sind. Die Stimbolzen zentrieren die Fuhrungsschienen 
gegeneinander in Bereich weniger hundertstel Millimeter 
und sorgen zugleich fur eine prazise gegenseitige Aus- 
richtung der Laufst abend en, so dafl stoflfreier tlbergang 
zwischen den Laufstaben, Fuhrungsgenauigkeit und mini- 
maler Bevegungswider stand sichergestellt sind* Diese 
Moglichkeit, die Fuhrungsschienen und LaufstSbe in ein- 
f acher Itfeise aneinanderstoSen und dennoch hSchste An- 
sprliche an Fuhrungsgenauigkeit und StoBfreiheit des 
Oberganges erf till en zu konnen, schafft erstmals die # 
Voraussetzung, auch sehr lange Fuhrungsstrecken, etwa 
Roboterverfahrstrecken groBer Lange Oder dergl. , schnell 
und einfach ohne Sonderf ertigungen aus lagerublichen 
Standardteilen zusammen zu stellen. Jeweils aus Fiih- 
rungsschiene, Laufstaben und Stimbolzen gebildete Fiih- 
rungseinheiten kSnnen in seriell gestuften Langen yor- 
gefertigt und vollstandig komplettiert auf Lager gehal- 
ten und zu den jeweils benotigten, in ihrer Lange 
praktisch unbegrenzten Fuhrungsstrecken zusammengebaut 
v/erden, 

Im einzelnen besteht die Moglichkeit, fur jeden einzel- 
nen Laufstab einen eigenen Stimbolzen oder fiir die je- 
v/eils ein zusammengehorendes Paar bildenden beiden Lauf- 
stabe einen gemeinsamen Stimbolzen vorzusehen. Zweck- 
maBig besitzen die Aussparungen mit den sie erganzenden 
Ausnehmungen sov/ie die Stimbolzen zylindrischen Quer- 
schnitt. Als besonders einfache axial e Fixierung der 
Stimbolzen empfiehlt es sich, die Stimbolzen axial 
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gegen den Boden der Aussparungen zu verschrauben, so 
dafl die Stirnbolzen jederzeit schnell und einfach ge- 
16st werden kQnnen. 

Im f olgenden wird die Erf indung an in der Zeichnung 
dargestellten Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert; 
es zeigen: 

Fig. 1 eine Stirnansicht einer Fuhrungsschiene mit 
Laufstaben in erf indungsgemSBer Ausbildung, 

Fig. 2 einen Schnitt in Richtung A - A durch den Gegen- 
stand der Fig. 1, 

Fig. 3 den Schnitt in Richtung B - B in Fig. 1. 

In der Zeichnung ist von einer Geradftihrung nur das 
eine von beiden Ftihrungsteilen in Gestalt einer von 
FUhrungsschieneri 1,1 f gebildeten FUhrungsstrecke dar- 
gestellt. Die FUhrungsschi enen 1 , 1 * sind stirnseitig 
aneinanderstoBend auf einem beliebigen, nicht darge- 
stellten FUhrungsbett montiert. Das zv/eite FUhrungs- 
teil in Gestalt eines langs der FUhrungsstrecke lafen- 
den Wagens ist der Einfachheit v/egen nicht gezeichnet. 
Zwischen den Ftihrungsteilen sind W&lzkorper 2 eingelegt, 
die sich an Laufstaben 3 abwalzen, die parallel zuein- 
ander zu je zwei an den Fuhrungsschi enen 1, 1 1 in 
einem Laufstabbett 4 angeordnet sind. Die Laufstabe 3 
schlieflen im StoB 5 stirnseitig bilndig mit den FUhrungs- 
schienen 1, 1 1 ab und besitzen im wesentlichen kreis- 
zylindrischen Querschnitt mit einer angeschliff enen 
Laufbahnflache 6 fur die Walzkorper 2. In den FUhrungs- 
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schienen 1 , 1 1 sind an deren Enden axial von der 
Schienenstirnseite her eingesenkte Aus spa run gen 7 
vorgesehen. Der zur Fuhrungsrichtung senkrechte Quer- 
schnitt dieser Aussparungen 7 durchdringt den Lauf- 
stabquerschnitt auBerhalb der Laufbahnf lachen 6. 
Entsprechend dieser Durchdringung besitzen die 
Lauf stabenden seitliche Ausnehmungen 8 von axial 
genau gleicher Tiefe vie die Aussparungen 7. In die 
Aussparung 7 und die Ausnehmung 8 ist axial ein 
Stirnbolzen 9, 9 1 , 10, 10' eingesetzt, der den ge- 
melnsamen Querschnitt von Aussparung 7 und Ausnehmung 
8 formschliissig ausfiillt. Der Stirnbolzen 9, 9 f , 10, 
10 1 ist gegen axiale Verschiebung gesichert und bildet 
einen Anschlag flir den Boden 8' der Ausnehmung 8 des 
Lauf stabendes. Die Aussparungen 7 und die Ausnehmungen 
8 am einen Ende der Fiihrungsschienen 1,1* stimmen in 
ihrer Gestalt mit den entsprechenden Aussparungen 
und Ausnehmungen am anderen Ende der Fiihrungsschienen 
tiber ein und fluclrten axial miteinander, so daB sie 
sich im StoB 5, wie ihn die Fig. 2 und 3 zeigen, axial 
fluchtend gegenuberstehen. Die Stirnbolzen 9' f 10* uber- 
greifen dabei den StoB 5 der Fiihrungsschienen 1, 1 1 
und Laufstabe 3 und sind axial doppelt so lang wie die 
Aussparungen 7 bzv/. Ausnehmungen 8 tief sind. Diese 
StoBverbindung ist in den Fig. 2 und 3 jeweils in der 
oberen Figurenhalf te dargestellt, wahrend die untere 
Figurenhalfte die Ausbildung der Stirnbolzen 9 f 10 
fur den Fall zeigt, daB die Stirnbolzen fUr eine StoB- 
verbindung der Fiihrungsschieinen nicht benotigt werden, 
also beispielsv/eise an einem Xreien Fiihrungsschienen- ' 
ende. Ersichtlich unterscheiden sich die Fiihrungsbblzen 
9, 10 bzv. 9 f , 10» in beiden Fallen allein hinsichtlich 
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ihrer axialen Hohe. Sie sind am f reil^qgenden Ende 
einer FUhrungsschiene 1 , 1 1 axial nur halb so hoch 
wie ein zur StoBverbindung benutzter Stirnbolzen 9 f , 
10 1 , so daB der Stirnbolzen 9, 10 am freien Ende 
einer FUhrungsschiene 1 , 1 r bundig mit deren Stirn- 
flache abschlieBt. 

In der linken Halfte von Fig. 1 und in Fig* 2 ist der 
Fall dargestellt, daB fur jeden einzelnen Laufstab 3 
ein eigener Stirnbolzen 9 9 9 1 vorgesehen ist. Die rech- 
te Halfte der Fig. 1 bzw. die Fig. 3 zeigt ein Bei- 
spiel fUr den Fall, daS fur die jeweils ein zusammen 
gehorendes Paar bildenden beiden Laufstabe 3 ein ge- 
meinsamer Stirnbolzen 10, 10 1 vorgesehen ist. 

Aufier den Laufstaben 3 besitzen auch die Stirnbolzen 
9, 9S 10, 10 1 kreiszylindrische Form, so daB die 
Aussparungen 7 f ertigungsmaSig leicht hergestellt 
werden kSnnen. Die Ausnehmungen 8 werden winkelgenau 
an den Lauf s^tabenden angeschlif f en, so daB der Ein- 
griff der zylindrischen Stirnbolzen 9, 9 f , 10, 10' 
in die Ausnehmungen 8 der Lauf stabenden die Drehlage 
der Laufstabe 3 vim ihre Langsachse flxiert. Die Stirn- 
bolzen 9, 9 f , 10, 10 f ihrerseits sind gegen den Bo* 
den 7 1 der Aussparungen 7 verschraubt. Dies kann ent- 
weder in der Weise erfolgen, daB die Stirnbolzen 9> 
9' einen eigenen Schraubenschaft 11 vie im Fall der 
Fig. 2 besitzen, also gleichsam als zylindrischer Kopf 
einer Schr.aube ausgebildet sind. In der oberen Halfte 
der Fig. 2 ist der Stirnbolzen 9 1 im Ende der rechten 
FUhrungsschiene 1 * verschraubt, Selbstverstandlich 
besteht aber auch die Moglichkeit, den Stirnbolzen 9 1 
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urn 180° zu wend en und ihn am Ende der linken Fiihrungs- 
schiene 1 in dem dortigen Muttergev/inde 12 zu ver- 
schrauben. Der Stirnbolzen 10, 10 1 kann aber auch 
durch eine von ihm unabhangige Schraube 13, 13 1 "be- 
festigt werden, wie dies die Fig. 3 zeigt, wo der 
. Schraubenkopf jeweils mit 14 bzw. 14 1 bezeichnei: 
is*t. Auch hier kann die Schraube 13 1 , welche ent- 
sprechend der oberen Halfte von Fig. 3 einen die 
StoBverbindung bildenden Stirnbolzen 10 1 fixiert, 
s"ta"b"t in das Ende der rechten Fuhrungsschiene 1 1 
auch in das Ende der linken Fuhrungsschiene 1 in das 
Muttergewinde 12 eingeschraubt v/erden. 
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